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[bookmark: _Toc224053277]1 项目用海基本情况
[bookmark: _Toc224053278]1.1论证工作由来
[bookmark: _Hlk155948035]泉州围头湾石井航道位于围头湾海域，原为5000吨级通航航道，为改善石井作业港口基础设施条件，适应深水泊位建设需要，福建泉州港口发展中心提出建设围头湾石井通海航道二期工程。2017年3月，福建省交通运输厅、福建省发展和改革委员会以“闽交港航[2017]10号”文出具该项目的初步设计批复意见。2019年6月，福建省泉州港口管理局航道管理站对该项目施工图设计出具审查意见。
根据工程设计资料，围头湾石井航道二期工程清淤量595.90万m³（考虑超宽超深，下同），清渣量16.21万m³。2019年7月，南安市人民政府（南政办〔2019〕78号）研究同意围头湾石井航道二期工程疏浚物由泉州市南翼港区发展有限公司（2020年更名为“泉州市南翼置业发展集团有限责任公司”）依法依规处置。
2019年，泉州市南翼港区发展有限公司着手实施“泉州围头湾石井航道二期工程疏浚物综合处置配套项目”，委托中交上海航道勘察设计研究院有限公司编制《泉州围头湾石井航道二期工程疏浚物综合利用工程方案设计》，提出将泉州围头湾石井航道二期工程疏浚物经石井航道、菊江航道运至转运坑，再采用沉管方式吹填至海峡科技生态城A片区。2020年1月，泉州市南翼置业发展集团有限责任公司取得了“泉州围头湾石井航道二期工程疏浚物综合处置配套项目”不动产权证，用海方式为“专用航道、锚地用海及其他开放式”，用海面积34.5277公顷，用海期限至2022年1月15日。2020年4月，项目环境影响报告书取得泉州市生态环境局的批复。
2020年3月，南安市授权泉州市南翼置业发展集团有限责任公司与泉州交发集团下属的泉州交发建筑材料有限责任公司，成立合资公司泉州南翼交发建材有限责任公司，具体承担航道二期工程疏浚物的处置工作。围头湾石井航道二期工程自2021年开工以来，因疏浚物和礁渣无法接收、炸礁区域新增、新冠疫情等问题，航道疏浚及炸礁施工未按照原计划推进。转运坑是泉州围头湾石井航道二期工程的配套项目，其使用需求与航道工程的施工进度相匹配，因此，泉州市南翼置业发展集团有限责任公司分别于2022年和2024年两次提出“泉州围头湾石井航道二期工程疏浚物综合处置配套项目”用海续期申请，并换发了不动产权证，续期用海面积均为34.5064公顷，用海期限分别至2024年1月16日和2026年1月16日。
2025年11月，福建省港航勘察科技有限公司对航道二期工程进行扫测，发现航道北段尚未达到设计标高，局部区域存在浅点和残留礁石区，仍需进一步开展疏浚和清礁工作。经设计单位核算，石井航道二期工程剩余疏浚工程量约30.9万m3，剩余清礁工程量约1.17万m³，后续施工30.9万m3的疏浚物拟由现有转运坑接收，疏浚物已通过综合处置公开转让，由“南安市翼丰投资开发有限公司”竞得；1.17万m3的礁渣拟由石井作业区11#-12#泊位接收，礁渣已通过有偿处置公开转让，由“福建省壹米新材料科技有限公司”竞得。围头湾石井航道二期工程用海已于2025年10月14日到期，为满足后续施工的用海需求、保障航道清淤项目顺利实施，泉州市港口发展股份有限公司正在办理后续施工用海相关工作，目前已经取得用海预审意见。
本项目作为围头湾石井航道二期工程配套的疏浚物综合处置项目，将继续接纳航道后续施工所产生的30.9万m³的疏浚物，以恢复转运坑的地形。项目已确权用海期限至2026年1月16日，根据《中华人民共和国海域使用管理法》和《海域使用权管理规定》等相关规定，需重新申请用海。
本项目2020年1月确权用海面积共34.5277公顷，包括转运坑、连接通道、吹填管线用海。根据2019年12月厦门蓝海绿洲科技有限公司编制的《泉州围头湾石井航道二期工程疏浚物综合处置配套项目海域使用论证报告书（报批稿）》，项目先对转运坑和连接通道进行疏浚挖深，以满足船舶通行和卸泥需要，航道疏浚土由挖泥船运至转运坑卸载后，再通过吹泥管道吹填至海峡科技生态城A片区，最后施工完后拟将转运坑恢复原状。
[bookmark: _Hlk219986211]截止到2025年10月14日，石井航道二期工程共完成疏浚565.0万m³（含超宽超深，下同），疏浚物均运送至本项目的转运坑，其中527.95万m3（不含流失量，下同）已由转运坑吹填至南安市海峡科技生态城A6、A7片区综合利用，37.05万m³已堆存于转运坑内，作为恢复转运坑原有地形的物料。根据中交水利水电建设有限公司《转运坑纳泥量和航道二期主航道剩余疏浚量匹配说明》，转运坑尚有91.3万m³的纳泥空间，足够接纳围头湾石井航道二期工程主航道约30.9万m3的剩余疏浚物（考虑松散膨胀系数后所需容积量34万m³），航道后续疏浚物将用于恢复转运坑地形，不再吹填至后方陆域。因此，本次仅进行转运坑的地形恢复，申请用海为原转运坑范围，不再申请连接通道和吹泥管道用海。
我所论证项目组在资料收集、现场踏勘、专题研究的基础上，依据《海域使用论证技术导则》（GB/T42361-2023）、开发利用现状、工程实际实施情况，编制完成《泉州围头湾石井航道二期工程疏浚物综合处置配套项目海域使用论证报告表（送审稿）》。
[bookmark: _Toc224053279]1.2项目用海基本情况
1.2.1项目基本情况
项目名称：泉州围头湾石井航道二期工程疏浚物综合处置配套项目
建设单位：泉州市南翼置业发展集团有限责任公司
地理位置：项目位于围头湾海域，菊江支航道南侧，地处福建省南安市石井镇南侧海域。工程位置见图1.2-1。
[image: ]
图1.2-1 地理位置图
（1）项目原建设内容及规模
泉州围头湾石井航道二期工程疏浚物综合处置配套项目在菊江航道南侧设置长650m（坡底尺度，下同）、宽260m、设计底标高-9.0m（当地理论最低潮面，下同）的转运坑，长150m、宽130m、设计底标高-7.0m的连接通道。将泉州围头湾石井航道二期工程疏浚物经石井航道-菊江航道-连接通道运至转运坑，再通过一根管径为0.8m的吹填管线将物料吹填至海峡科技生态城A片区。卸泥前对转运坑和连接通道进行疏浚挖深，以满足船舶通行和卸泥需要，疏浚量约173.6万m3；最后施工完后拟恢复转运坑地形。
（2）后续建设内容及规模
目前转运坑已完成其疏浚物中转功能，后续将利用石井航道二期工程疏浚物恢复地形，疏浚物不再吹填至后方陆域。转运坑尺度为650×260m，根据2026年1月水深测量结果，现状泥面标高约-6.0m，石井航道二期工程后续疏浚物30.4万m³抛卸后，转运坑泥面标高将达到-4.0m。
1.2.2平面布置和主要结构、尺度
（1） 原平面布置及主要尺度
转运坑长650m，宽260m，位于菊江航道南侧；通过长150、宽130m的连接通道与菊江航道联通。
原吹填管线由转运坑连接至南安市海峡科技生态城A片区，管径为0.8m，海上长度约420m。为减小施工过程泥沙扩散范围，吹填过程曾在转运坑周边设置防污帘，防污帘距离转运坑坡脚55m。
（2）后续工程平面布置
转运坑现状平面布置与原设计一致，长650m，宽260m；现状泥面标高-6.0m。后续工程将恢复现有转运坑地形，疏浚物不再吹填上岸，因此不再设置吹填管线。根据施工计划，因不再进行绞吸船吹填上岸作业，后续疏浚物抛掷过程不再设置防污帘。
1.2.3项目主要施工工艺
1.2.3.1 原项目主要施工工艺
转运坑投入使用前先对转运坑和连接通道进行疏浚挖深，以满足耙吸式挖泥船通行和卸泥需要，转运坑和连接通道疏浚采用绞吸式挖泥船，边疏浚边吹填。
石井航道二期工程采用4500m³耙吸式挖泥船进行疏浚，满舱后经石井航道及菊江航道运泥至本项目转运坑，挖泥船运抵后打开底舱卸泥，卸泥后返回疏浚区继续施工。
吹填物料包括围头湾石井航道二期工程疏浚土、转运坑和连接通道底土。采用绞吸船将转运坑内的物料通过管道吹填至海峡科技生态城A片区。吹填施工整体流程为：绞吸船定位→水上、水下管线铺设→陆上管线铺设连接→吹填上岸。
1.2.3.2工程实施进展
本项目于2020年11月10日开工建设，于2021年1月投入使用。截至2025年10月14日，转运坑已接收石井航道二期工程疏浚量565.0万m³，其中约527.95万m³（不含流失量）已吹填至南安市海峡科技生态城A6、A7片区综合利用，约37.05万m³堆存于转运坑内，作为恢复转运坑地形的物料。
1.2.3.3后续施工方案
（1）石井航道二期工程后续疏浚物处置方案
目前，原转运坑已完成其疏浚物中转功能，后续将利用航道疏浚物进行地形恢复。根据《转运坑纳泥量和航道二期主航道剩余疏浚量匹配说明》，航道后续施工尚有30.91万m³疏浚物，考虑松散膨胀系数后所需容积34万m³。根据转运坑现有水深、平面尺寸测算，转运坑尚有91.3万m³的纳泥空间，可接纳航道剩余疏浚物。目前，航道疏浚物已通过综合处置公开转让，由“南安市翼丰投资开发有限公司”竞得。“南安市翼丰投资开发有限公司”已明确航道剩余疏浚物运至转运坑内堆存。
航道工程后续施工工期为180天，施工计划见表1.2-1。本项目作为石井航道二期工程的疏浚物综合处置配套项目，用于接收航道后续疏浚物，与航道后续疏浚施工同步进行。
表1.2-1 航道后续施工计划表
[image: ]
（2）主要施工工艺和方法
航道后续疏浚物通过1000m³运输泥驳进行运输。根据《转运坑纳泥量和航道二期主航道剩余疏浚量匹配说明》，泥驳满载约700m³，吃水约3m，考虑1m富余水深，泥驳进出所需的水深要求按4m考虑。抛泥施工时，泥驳在2.5m潮位以上满载进入转运坑，对应转运坑的极限泥面标高为-1.5m，转运坑现有泥面标高约-6.0m，根据测算，航道二期剩余疏浚物抛填后，转运坑内泥面标高为-4.0m，满足泥驳进出的水深要求。抛泥施工时，泥驳进入转运坑后控制航速缓慢前行，到达抛泥位置后，缓慢打开泥舱舱门，均匀卸泥，整个抛泥过程约30分钟，避免集中倾倒形成浅点。
1.2.4项目用海需求
本项目拟利用航道疏浚物恢复转运坑地形，不涉及填海造地、围海或设置构筑物，拟申请用海面积21.9736公顷。参照《海域使用分类》，用海类型为“其他用海”，用海方式界定为“航道、锚地及其他开放式”。根据《国土空间调查、规划、用途管制用地用海分类指南》，用海类型为“特殊用海”中的“其他特殊用海”。
本项目作为围头湾石井航道二期工程的配套项目，用海期限结合航道工程施工工期确定。航道工程后续施工期180天，考虑不确定因素，用海期限为1年。据此，本项目拟申请用海期限1年。
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[bookmark: _Toc224053280]1.3论证工作等级和范围
1.3.1论证工作等级
作为泉州围头湾石井航道二期工程疏浚物综合处置配套项目，根据原用海方案，转运坑在疏浚物抛掷前，先进行挖深，以满足施工船舶吃水需要。围头湾石井航道二期工程疏浚物抛至转运坑后，再经转运坑吹填至海峡科技生态城A片区进行填海造地。
目前，石井航道二期工程已完成约95%的主航道疏浚工作，本次申请用海拟将航道后续施工的疏浚物约30.9万m³运送至转运坑，以恢复转运坑地形，不再吹填上岸。至此，转运坑的使用性质已从“疏浚物中转”转变为“利用疏浚物恢复原有地形”。《海域使用分类》未对此类用海做出明确规定。类比《海域使用分类》相关用海方式，开放式用海指“不进行填海造地、围海或设置构筑物，直接利用海域进行开发活动的用海方式”。本次申请用海活动拟利用航道疏浚物恢复转运坑地形，不涉及填海造地、围海或设置构筑物，参照《海域使用分类》，用海方式界定为“其他开放式”。
依据《海域论证技术导则》（GB/T 42361-2023）论证等级的划分要求（见表1.3-1），“开放式”中的“其他开放式”，论证等级均为三级。据此，本工程论证等级定为三级。
表1.3-1 海域使用论证等级判据
	一级用海方式
	二级用海方式
	用海规模
	所在海域特征
	论证等级

	开放式
	其他开放式
	所有规模
	所有海域
	三


1.3.2论证范围
《海域论证技术导则》（GB/T 42361-2023）规定：论证范围以项目用海外缘线为起点进行划定，一级论证论向外扩展15km，二级论证8km，三级论证5km。结合本工程用海情况、所在海域特征及周边海域开发利用现状等实际情况，确定本工程论证范围。本工程论证范围东西长约12km，南北长约11km，论证面积为65.1km²。
[bookmark: _Toc224053281]1.4项目用海必要性
1.4.1项目建设的必要性
围头湾原进出石井作业区的航道为5000吨级通航航道，随着规划石井作业区的多用途码头区的建设，原航道规模已不能满足作业区主要码头泊位生产的需要。泉州围头湾石井航道二期工程的建设是满足石井作业区快速发展的迫切需要，是地区发展的重要保证，是促进对台经贸合作的需要。根据《泉州市人民政府关于公布2025年度市重点项目名单的通知》（泉政文〔2025〕10号），泉州围头湾石井航道二期工程被列为2025年度泉州市重点项目名单中的“在建重点项目”，泉州“十四五”现代综合交通运输体系专项规划提出要建设高质量综合立体交通网，加速泉州港口成型成势，加快港口扩容提质，形成功能更加完善，各港区整合协作、互补发展的泉州港。集中力量推进泉州湾中心港区规划建设，加快南翼石井作业区等整体连片滚动开发。加快泉州湾航道二期和围头湾石井作业区航道工程建设，解决公共航道制约问题。目前，石井航道二期工程已经步入最后收尾阶段，随着石井作业区大型泊位的建设，石井航道二期的建成完工愈加紧迫。根据剩余工程量的测算，石井航道二期工程主航道剩余疏浚工程量约30.9万m3，拟由现有转运坑接收。作为泉州围头湾石井航道二期工程的配套项目，转运坑是航道工程疏浚物妥善处置，保证航道后续清淤工作顺利推进的需要。
此外，转运坑实施前原有泥面标高约-0.5m；经疏浚、纳泥、吹填后，根据2026年1月测深结果，现有转运坑泥面平均标高-6.0m，与周边海域存在较大高差。接纳石井航道二期后续疏浚物后，转运坑泥面标高将达到-4.0m。因此，将石井航道二期工程后续施工的疏浚物抛至现有转运坑，也是恢复转运坑地形的需要。
1.4.2项目用海必要性
为保证石井航道二期工程后续疏浚物的处置，恢复转运坑地形，转运坑的继续使用是必要的。航道疏浚物拟采用抛泥船运至转运坑抛掷，抛泥作业需要占用海域，并且具有一定排他性，项目用海是必要的。
[bookmark: _Toc224053282]1.5论证重点
根据本工程的用海特征和海域使用现状，本次论证的论证重点包括：
（1）悬浮泥沙入海对周边海域环境、生态影响分析；
（2）对海域水动力环境影响分析；
（3）生态用海对策措施；
（4）施工期噪声对中华白海豚的影响分析。

[bookmark: _Toc224053283]2项目所在海域概况
[bookmark: _Toc224053284]2.1海洋资源概况
2.1.1海岸线资源
根据新修测海岸线，论证范围内海岸线长度50.34km，其中自然岸线约9.05km，人工岸线约41.29km。本项目拟申请用海距离海岸线最近约0.4km，不占用岸线。
2.1.2港口资源
（1）港口岸线资源
围头湾港区包括围头、石井、菊江、东石、水头、安海等作业区。围头岸线已开发利用0.7km，已建1#~2#泊位以及长城石化油码头；石井镇促进~营前~仙景岸线已开发利用3.0km，已建10个普货泊位、2个客运泊位及8个液散泊位；东石镇岸线已利用岸线0.9km；水头、安海镇岸线已利用岸线1.5km；菊江作业点已利用岸线0.3km。港口岸线位于围头湾及安海湾内，已利用自然岸线6.4km，其中深水岸线0.6km，建成千吨级以上泊位26个，其中万吨级以上泊位2个。
（2）航道资源
围头湾内现有航道5条，包括石井航道、围头湾10万吨级航道、菊江航道、安海湾2000吨级航道、泉金航线。石井航道二期工程正在建设，建成后，S1′~S4航段可满足3万吨级船舶乘潮双线通航要求；S4~S6航段可满足3万吨级船舶乘潮单线通航要求；S6~S8航段可满足5000吨级杂货船全潮单线通航要求。
（3）锚地资源
围头湾口现有3处锚地，分别为湾口的引航检疫锚地、1#临时过驳锚地和围头湾大型船舶锚地。
2.1.3岛礁资源
本工程周边海域的岛礁主要有东礁、南礁、澎鞍担礁、五屿礁、白洋屿、张塔、西姑房礁、内白屿、小百屿、大百屿、圭屿等。其中，内澎鞍担礁、五屿礁是干出礁，张塔属于明礁，内白屿、小百屿、大百屿、西姑房礁、白洋屿、草鞋礁、圭屿等属于无居民海岛。
2.1.4渔业资源
围头湾东临台湾海峡，海域水质肥沃，天然饵料丰富，适宜多种生物生长、繁殖栖息，渔业资源丰富，是鱼虾贝藻类主要养殖区。常能捕获的重要水生动物有石斑鱼、鲈鱼、真鲷、黑鲷、鲻鱼、马鲛鱼、黄鳍鲷、长毛对虾、日本对虾等。
2.1.5旅游资源
位于石井镇奎霞、菊江一带的沙滩，长数百米、宽几十米，沙质优良，坡度适宜，水温宜人，并且有防护林庇护，辟为海水浴场；大佰岛系花岗岩岛屿，沿岛洁白的细砂沙滩与奇形怪状的礁石组成海石景观，潮落时露出海平面的礁石相连组成一幅天然的“海市蜃楼”奇观，有沙滩、岩石、树林、多种海洋生物，是避暑度假休闲的好地方。
[bookmark: _Toc224053285]2.2海洋生态概况
2.2.1区域气候与气象
项目位于泉州市围头湾，属亚热带海洋季风性气候，具有四季气候湿润温暖，季风明显，台风频繁，雨量集中。根据晋江气象站与崇武海洋站2000~2015年的数据统计，各气象要素特征值如下：
（1）气温
多年平均气温19.9℃，最热月份出现在7月，月平均气温27-29.0℃，最冷月份出现在1月，月平均气温11-13℃；历年极端最高气温37.0℃，历年极端最低气温-0.3℃。全年日最高气温≥35℃的天数平均为3.1天。
（2）降水
全年降水主要集中在春初到秋初之间，降水集中月份在3-9月，降水量平均占全年降水总量的89.4%，而10月至次年2月相对旱季。降水量少，仅占年降水总量的10.6%。年内平均暴雨天数为3.7天，主要出现在5-9月。本区域多年平均降水量977.5mm，累计年最大降水量1477.9mm，日最大降水量234.4mm。
（3）风况
多年平均风速2.8m/s，强风向为NNE向，频率12%；常风向为NE向，频率为18%。最大风速23.0m/s，方向为NNE；极大风速25.8m/s，方向为WNW。夏季以SSW向风为主，其它季节以东北风为主。据2005年～2010年统计资料：全年≥8级风（用瞬时极大风速统计）日数平均为3.2天，全年≥6级（用瞬时极大风速统计）风日数平均为80.5天。（4）雾
多年平均雾日数12.0天，最多年雾日数19天。能见度≤1km的年平均雾日数7.1天。每年12月至次年5月为雾季，雾日集中在春季，平均每月出现雾日数2～4天。
（5）台风
根据1949～2022年共计106个影响或登陆我省的台风（包括热带风暴、强热带风暴、台风、强台风和超强台风）进行统计，平均每年影响我省的热带风暴级以上的台风约1.45个。1961年至2023年的气象资料统计，登陆晋江的台风共有16次，位居福建榜首。其中，台风“杜苏芮”是近7年来登陆中国的最强台风，也是有完整观测记录以来登陆福建第二强的台风，巅峰风速为62m/s。
2.2.2海域水文动力
厦门市政南方海洋科技有限公司于2021年6月21日~2021年7月21日在工程区海域进行了水文观测。本海区的潮汐类型属于正规半日潮，涨、落潮流流向基本与对应的岸线走向和水道方向相一致，即涨潮流沿水道深槽方向流向湾内，落潮流沿相反方向流向湾口。在垂直于水道深槽的方向流速很小，即在涨潮流与落潮流之间的转流时候流速最小，因此往复流特征比较显著。
2.2.3海域地形地貌
围头湾宽约13km，纵深约20km，呈“U”形沿东南～西北向展布，湾口宽约11km，朝向东南。从湾口附近至近湾顶有一条长约12km、宽约2km的岛屿浅滩，有小佰屿、大佰屿、西姑房礁、南礁、白洋礁等岛屿和岛礁。岛屿浅滩南侧为金门北水道，通往厦门湾；岛屿浅滩的北侧有一条长约14km的潮流通道，从湾口向湾顶延伸，隔分流礁和营前两个浅滩与安海湾口门潮流通道相通，该潮流通道北侧是发育着的大片的潮滩地。
2.2.4工程地质
根据中交上海航道勘察设计研究院有限公司2019年8月编制的《泉州围头湾石井航道二期工程疏浚物综合利用工程岩土工程勘察报告》，勘察场区勘探深度范围内揭示的地基土层划分为5个主要土层，细分9个亚层，各土层的特征详述如下：
①2砂混淤泥：灰~灰黑，饱和，松散，局部含有少量贝壳碎片。该层在1个钻孔有揭示，厚度1.3m，平均标贯击数2.0击。
①3-1粉砂：灰~灰黄，饱和，松散，局部夹少量的贝壳及粘粒。该层在1个钻孔有揭示，厚度4.0m，平均标贯击数3.0击。
①3-2粗砂：灰黄，饱和，松散，局部夹少量的贝壳及粘粒。该层在1个钻孔有揭示，厚度2.5m。
①3-3砾砂：灰，饱和，松散，局部夹少量的贝壳及粘粒。该层在4个钻孔有揭示，厚度1.0m~4.2m，平均标贯击数6.6击。
①t中砂：灰黄，饱和，稍密，局部夹少量的贝壳及粘粒。该层在1个钻孔有揭示，厚度1.5m，平均标贯击数3.0击。
③1粉质黏土：灰黄~褐黄色，湿~饱和，可塑~硬塑状。土质不均，含少量铁锰质结合物。摇振无反应，切面较光滑，韧性及干强度较高。该层在6个钻孔均有揭示，厚度约1.20~6.70m。平均标贯击数15.2击。
④1粗砂：灰黄~灰白色，湿，中密，混黏性土，砂质不均。该层在6个钻孔揭示，厚度约1.40~3.00m。平均标贯击数24.0击。
⑥粉质黏土（残积土）：褐黄~灰黄色，稍湿~湿，硬塑状。成分主要由长石风化的黏粉粒和石英颗粒组成，含少量云母碎屑，摇振无反应，切面稍有光滑，干强度及韧性中等，原岩结构特征清楚，系中粗粒花岗岩风化产物。该层在本次勘察3个钻孔有揭示，未钻穿。平均标贯击数17.5击。
⑦1全风化花岗岩（γ52）：褐黄~灰白色，原岩结构较清晰，风化强烈，长石及暗色矿物大部分已风化成黏土，岩芯呈坚硬土状，压缩性较低，力学强度较高。该层与上述残积土层呈渐变关系，性质更接近于风化土，因此也具泡水易软化、崩解，强度降低的特性。大部分钻孔受孔深限制未揭示该层。平均标贯击数32击。
2.2.5海域环境现状
本节环境质量现状数据引用福建创投环境检测有限公司2023年12月编制的《泉州湾围头湾石井作业区6号、7号泊位工程海洋环境调查报告》。调查结果略。
2.2.6海域生态现状
本节内容引用福建创投环境检测有限公司2023年12月编制的《泉州湾围头湾石井作业区6号、7号泊位工程海洋生态调查报告》。在围头湾海域共布设12个调查站位，调查时间2023年11月。调查结果略。
2.2.7典型生态系统和重要特殊生境
[bookmark: _Toc27751163][bookmark: _Toc24470736][bookmark: _Toc26274115]2.2.7.1中华白海豚
本节引用海洋三所2018年-2023年间对厦门及其附近海域的中华白海豚进行的现状调查资料。调查资料略。
2.2.7.2文昌鱼
本节内容引用国家林业和草原局林草调查规划院2024年9月编制的《福建厦门珍稀海洋物种国家级自然保护区功能区调整论证报告》，于2004年~2023年对文昌鱼进行现状调查。调查结果略。
2.2.8海洋自然灾害
（1）台风
围头湾的围头角是福建十大风区之一，台风多出现在7~9月，其中以8月份最多。1961年至2023年的气象资料统计，登陆晋江的台风共有16次，位居福建榜首。其中，2005年第19号强台风“龙王”于10月2日晋江市围头登陆，台风中心在福建省境内滞留时间长达10小时，造成了较为严重的人员和财产危害；全省有8个设区市、50个县（市区）246.35万人受灾，紧急转移危险地带的群众53.7万；3人因山洪滑坡死亡。2010年9月20日，受第十一号台风“凡亚比”的影响，福建泉州晋江围头的海堤发生堤坝决口，400多处防护堤在大风大浪中被拦腰折断，从1m高的位置上全部被冲垮下来。2016年9月15日第14号台风“莫兰蒂”在石狮登陆。“莫兰蒂”造成的破坏力是近年来影响晋江的台风中较大的一次。“莫兰蒂”的猛烈袭击给晋江造成1.0595亿元经济损失，有2人死亡，1500多人受灾，倒塌房屋252间，农作物受灾面积28944亩。水利设施方面，有4处堤防、7处护岸遭遇损坏。2023年7月28日第5号台风“杜苏芮”登录晋江沿海。台风“杜苏芮”共造成福建省266.69万人受灾，紧急避险转移39.95万人，紧急转移安置16.24万人；农作物受灾面积37396.27公顷，其中绝收面积1701.76公顷；倒塌和严重损坏房屋3357间，一般损坏房屋间数14998间，直接经济损失147.55亿元，台风“杜苏芮”是2023年来登陆中国的最强台风，也是有完整观测记录以来登陆福建第二强的台风。
（2）地震
具有记载的资料显示，本工程所属的泉州地区地震活动非常强烈，历史上共发生过0.5~4.0级地震61次，最大地震为8级。据资料分析，新构造运动期内本区域没有产生新的断裂构造，本工程区域属于相对稳定区。


[bookmark: _Toc224053286]3资源生态影响分析
[bookmark: _Toc224053287]3.1资源影响分析
3.1.1对空间资源的影响分析
3.1.1.1对海岸线资源的影响分析
项目用海不涉及岸线，对岸线资源没有影响。
3.1.1.2对湿地资源的影响分析
项目用海不涉及重要湿地及一般湿地名录范围，涉及三调一般湿地约15.12公顷，湿地类型为沿海滩涂。转运坑现状泥面标高-3.5m~-8.5m之间，航道后续施工的疏浚物抛掷后，转运坑内的平均泥面标高将达到-4.0m，根据数模专题计算结果，本次用海对周边地形地貌及冲淤环境影响较小，不会改变湿地性质及湿地功能。
3.1.1.3对岛礁资源的影响分析
用海区较近的岛礁为小百屿和大百屿，距离分别为5.1km和6.4km。根据数值模拟结果，项目实施后，水动力和冲淤环境的影响主要在工程区及附近，对小百屿和大百屿没有影响。
3.1.2对海洋生物资源的影响分析
项目对海洋生物资源的影响主要为航道疏浚物抛掷掩埋底栖生物，以及施工过程产生的悬浮泥沙影响。
3.1.2.1疏浚物抛掷底栖生物资源损失
随着石井航道二期工程2025年10月疏浚作业的暂停，项目转运坑内抛泥作业也暂停，转运坑内原损失的底栖生物可能逐步恢复。因此后续疏浚物抛掷将掩埋项目区内的底栖生物，造成部分底栖生物损伤或死亡。
疏浚物抛掷造成的底栖生物直接损失量=平均生物量×抛掷面积=7.75g/m²×21.9736公顷=1.70t。
3.1.2.2悬浮泥沙扩散引起的生物资源损失
（1）悬浮泥沙入海造成底栖生物资源的损失
施工悬浮泥沙的再沉降也将掩埋项目附近海域的底栖生物。悬浮泥沙再沉降可能对部分底栖生物的繁殖和生长造成影响，但具有行动能力的底栖生物可能主动回避从而免遭受损。按悬浮泥沙浓度增量超过10mg/L范围内10%的底栖生物受到致命伤害估算由此造成的底栖生物损失。悬浮泥沙浓度增量超过10mg/L的范围约514.1公顷，悬浮泥沙导致的底栖生物量损失=7.75g/m²×514.1公顷×10%=3.98t。
（2）悬浮泥沙导致的生物损失量分析
根据《建设项目对海洋生物资源影响评价技术规程》，悬浮泥沙导致的生物损失量计算公式如下：
一次性平均受损量=生物资源密度×污染物增量区面积×生物资源损失率
持续性平均受损量=一次性平均受损量×浓度增量影响的持续周期数
经计算，施工过程导致浮游植物、浮游动物、鱼卵、仔稚鱼、游泳动物、底栖生物损失量分别为4.72×1012cells、12.33t、4.72×107ind.、9.73×106尾、1.03t、5.68t。
[bookmark: _Toc224053288]3.2生态影响分析
3.2.1对水动力条件的影响分析
以下内容引用海洋三所2016年1月编制的《泉州围头湾石井航道二期工程疏浚物综合处置配套项目数值模拟专题研究报告》。
本工程将航道疏浚物运输到转运坑抛掷，总体上工程实施前后转运坑所在海域涨落潮流流态结构基本不变，对周边水域影响较小。疏浚物抛掷后，平均流速变化范围主要在转运坑及其周边水域。转运坑内涨落潮过程平均流速增加，转运坑东南及西北角涨落潮过程平均流速减少，平均流速变化范围±0.06m/s。
3.2.2对海域泥沙冲淤变化的影响分析
[bookmark: _Hlk171349711][bookmark: _Hlk156556561]本项目利用石井航道二期工程剩余的30.91万m³疏浚物对转运坑进行地形恢复，疏浚物抛掷完成后，转运坑现有泥面标高由-6.0m抬高至-4.0m，有利于转运坑地形恢复。泥沙冲淤影响范围主要位于转运坑周边，对围头湾海域海底地形影响较小。
泥驳抛泥施工时，泥驳船进入转运坑后控制航速缓慢前行，通过定位设备精准定位到达抛泥区域后，控制泥舱舱门，边航行边缓慢卸泥，整个抛泥过程约30分钟，均匀卸泥，避免集中抛泥形成浅点。疏浚物全部抛掷完成后应及时开展海底地形测量，如出现海底地形浅点应及时进行整平，避免影响海域船舶航行安全和水动力流态。
3.2.3对海域水质环境的影响分析
根据数模研究结果，施工入海悬沙主要在作业区东、西两侧海域随涨落潮流扩散，悬浮泥沙浓度增量超过10mg/L包络线东西最长约3.8km，南北最宽约1.2km，影响包络面积5.141km2；大于100mg/L的包络面积为0.735km2，大于150mg/L的包络面积为0.449km2。
建设单位于2024年第二季度~2025年第二季度每季度组织开展1次施工期海洋环境影响跟踪监测，海水水质检测因子为水温、盐度、化学需氧量、悬浮物、石油类。
根据《泉州围头湾石井航道二期工程疏浚物综合处置配套项目施工期海洋环境影响跟踪监测报告》，监测海域水质执行《海水水质标准》（GB3097-1997）第二类标准，跟踪监测期间，所有站位化学需氧量、石油类含量符合海水水质标准。
3.2.4海域沉积物环境的影响
本项目拟将石井航道二期主航道的疏浚物抛掷于现有转运坑，根据2023年11月的沉积物质量调查结果，航道疏浚区及其附近海域表层沉积物中油类、有机碳、硫化物、铜、锌、铅、镉、汞、铬和砷等的含量较低，各调查因子均能符合海洋沉积物质量第一类标准，因此疏浚物抛掷不会引起海域沉积物质量变化，对沉积物环境影响较小。
3.2.5施工悬浮泥沙入海对海洋生物的影响
（1）对浮游生物的影响
施工泥沙入海导致工程区周边局部海域水质混浊，使海水的光线透射率下降，溶解氧降低，对浮游动物和浮游植物产生不同程度的不利影响。首先反应在导致海水透明度下降，溶解氧降低，不利于浮游植物的光合作用，进而影响浮游植物的细胞分裂和生长，使单位水体内浮游植物的数量降低，导致该水域内初级生产力水平下降。其次，海水中悬浮物增加，悬浮颗粒会黏附在浮游动物体表，干扰其正常的生理功能，尤其是滤食性浮游动物会吞食一定粒径的悬浮颗粒，造成内部消化系统紊乱；还将对浮游动物的生长率、摄食率、丰度、生产量及群落结构等方面的影响；此外，由于悬浮物快速下沉，有部分浮游植物被携带下沉，导致浮游植物受到一定损害。
数模预测结果表明，本工程施工期悬沙增量超过10mg/L水域最大影响面积为5.141km²，扩散的悬沙在10小时后基本落淤完毕，持续影响时间不长；同时较大增量的悬浮物虽然能致使浮游生物死亡，但每天施工活动停止后，由于潮汐作用，会将外海浮游生物带入施工区及其附近海域，使施工区浮游生物得以补充，对海域浮游生物影响较小。
（2）对底栖生物的影响
施工悬浮泥沙沉降也将改变施工点周围原有底栖生物生境，悬浮泥沙二次沉降将覆盖原有滩涂表面，生存于底质表层的底栖动物（如虾类）会因缺氧窒息和机械压迫而死亡；常年生存于底质内部的底栖动物（如沙蚕、有壳软体类）绝大多数仍能正常存活；活动能力较强的底栖动物（如鰕虎鱼）在受到惊扰后，会迅速逃离受污染的区域。施工结束后一段时间内，工程区附近海域受影响的底栖生物群落将重新分布、恢复或重建，对附近海域底栖生物生物量、密度、种群结构等影响不大。
（3）对鱼卵、仔稚鱼的影响
施工期间，高浓度悬浮颗粒扩散场对海洋生物仔幼体会造成伤害，主要表现为影响胚胎发育，悬浮物堵塞生物的鳃部造成窒息死亡，大量悬浮物造成水体严重缺氧而导致生物死亡，悬浮物有害物质二次污染造成生物死亡等。不同种类的海洋生物对悬浮物浓度的忍受限度不同，一般说来，仔幼体对悬浮物浓度的忍受限度比成鱼低得多。根据渔业水质相关标准要求，渔业水域的水质，悬浮物质人为增加的量不得超过10mg/L。根据预测结果，引起海水中悬浮物的人为增量超过10mg/L的最大影响范围约5.141km²，在此水域范围内，鱼卵、仔稚鱼可能会受悬浮泥沙影响。
（4）对游泳动物的影响
海水中悬浮物在许多方面对游泳动物产生不同影响。首先是水体中悬浮微粒过多时将导致水的混浊度增大，透明度降低现象，不利于天然饵料的繁殖生长，其次水中大量存在的悬浮物也会使游泳生物特别是鱼类造成呼吸困难和窒息现象。另外，悬浮物扩散场还会导致鱼类的回避反应，产生“驱散效应”。考虑到自然生长的鱼类具有相对较强的避害能力，在作业期间海水混浊时，成鱼一般会自动避开，而虾蟹类因其本身的生活习性，大多对悬浮泥沙有较强的抗性，因此施工悬浮泥沙对海域游泳动物的影响较小。
3.2.6对生态保护红线区的影响
项目距离“小百屿生态保护红线区”3.8km，施工悬浮泥沙及冲淤变化产生的影响主要集中在用海区附近，对小百屿生态保护红线区没有影响。
3.2.7对中华白海豚的影响
根据中华白海豚分布情况调查，围头湾是中华白海豚的活动区域之一，以下分析项目用海对中华白海豚的影响。
3.2.7.1原项目对中华白海豚的影响
《泉州围头湾石井航道二期工程疏浚物综合处置配套项目环境影响报告书》于2020年4月取得泉州市生态环境局批复，环评报告对中华白海豚的影响分析主要结论及提出的中华白海豚保护措施如下：
（1）施工期悬浮泥沙扩散对中华白海豚的影响
从生理结构上来说，中华白海豚是用肺呼吸的水生哺乳动物，视觉不发达，主要靠位于头部的回声定位系统来探测周围环境和识别物体，进行摄食活动和个体间的沟通联系，因此推测水中泥沙悬浮物的增加对中华白海豚的摄食影响较小。
从生态习性上来说，中华白海豚长期生活在河口海域，通常河口海域水体较浑浊，表明中华白海豚对浑浊水体具有一定的适应性。一般来说，海水中的悬浮泥沙增量不超过10mg/L时，中华白海豚是可以自由活动的。
从行为学上来说，中华白海豚长期的进化也使其对外界环境变化具有一定的趋避能力。假设海水中的悬浮泥沙明显影响了白海豚的正常活动，白海豚将会选择逃避来减少受到的伤害。而且中华白海豚对悬浮泥沙有一定的耐受性，由此可知本项目产生的悬浮泥沙对白海豚的影响非常有限。但考虑悬浮泥沙对工程海域的浮游生物、底栖生物、游泳动物造成一定程度的影响，即对白海豚赖以生存的饵料环境存在一定的影响，因此在进行施工作业时，应采取严格的环保措施减少悬浮泥沙的产生量。
（2）施工期水下噪声对中华白海豚的影响
施工期水下噪声对中华白海豚的影响主要考虑机械噪声，总的噪声谱级低于美国国家海洋渔业机构（NMFS）颁布的鲸类最大可承受声压标准180dB（许鹭芬等，水下爆破的声压测量及其对海洋生物的影响）且施工噪声具有间歇性，声波在传播中随距离的增加成反平方规律衰减。另外，中华白海豚通常可在喧闹的海洋环境噪声下嬉戏、生存，具有一定的抗水下环境噪声干扰的能力，并且中华白海豚等海洋生物在受到噪声影响时会自动避开游向远处，因此，施工船舶产生的水下噪声不会对宽阔海域的中华白海豚带来大的影响。
（3）中华白海豚保护措施
在船舶通航和疏浚物抛掷作业时，注意观察施工船舶周围区域是否有中华白海豚出入，若发现中华白海豚出现在工程区附近海域，应立即停止施工作业，观察避让中华白海豚，避免施工机械突然开动对中华白海豚造成惊吓，以及螺旋桨和机器对海豚的直接击伤。施工船舶航行时应密切观察海面，一旦发现有中华白海豚活动应立即停航，待中华白海豚离开后方可航行，航速不能超过8节。
3.2.7.2项目施工前后中华白海豚的分布情况比较
转运坑于2020年11月开工建设，于2021年1月投入使用。经对比2018-2019年施工前与2022年施工期的中华白海豚调查资料（见2.2.7章节），原项目施工后仍有一定数量的中华白海豚在围头湾出现。施工期间未发现对中华白海豚的活动造成明显影响。
3.2.7.3项目后续施工对中华白海豚的影响分析
截至2025年10月14日，转运坑已接收石井航道二期工程疏浚量565.0万m³，其中约527.95万m³（不含流失量）已吹填至南安市海峡科技生态城A6、A7片区综合利用，约37.05万m³堆存于转运坑内，作为恢复转运坑地形的物料。
转运坑后续将继续接纳30.9万m³的航道疏浚物，以恢复转运坑地形，疏浚物不再吹填上岸。工程后续施工内容及施工工艺产生的影响小于项目已实施工程产生的影响，主要体现在抛泥过程产生的悬浮泥沙及泥驳船通航对中华白海豚的影响。
（1）悬浮泥沙对中华白海豚活动及饵料的影响
海水中悬浮泥沙增加对中华白海豚产生的影响主要包括：悬浮泥沙散射、吸收声波，干扰其回声定位系统及减少饵料资源等。
数模计算结果显示，工程施工造成悬沙增量大于10mg/L的包络面积为5.141km²，施工期间应观察避让中华白海豚，如发现作业区域出现中华白海豚，应立即停止抛泥作业，尽量减少施工悬浮泥沙对中华白海豚的影响。
中华白海豚饵料生物主要为石首鱼科、鲱科、鳀科、鲻科等鱼类。施工期间悬浮泥沙浓度增量超过10mg/L范围内，海洋浮游植物的光合作用减少，鱼卵、仔稚鱼、游泳动物资源量减少，从而造成局部海域渔业资源生产力下降，影响中华白海豚饵料资源。施工结束后拟采取渔业增殖放流等生态补偿措施，将对中华白海豚饵料资源的影响降到最低。
总体而言，项目施工悬浮泥沙影响是暂时的，将随施工结束而消失，不会对中华白海豚产生明显、长远的影响。
（2）船舶水下噪声及通航对中华白海豚的影响
航道疏浚泥驳船通过菊江航道至转运坑，平均每天4艘，施工船舶通航水下噪声可能对附近海域的中华白海豚产生干扰。
船舶噪声包括机械噪声、螺旋桨噪声和水动力噪声，其中机械噪声和螺旋桨噪声为主要噪声源。机械噪声与船速的关联度较低，在低速情况下，螺旋桨噪声和水动力噪声的强度相对较小，船舶噪声主要为机械噪声。在高速情况下，螺旋桨噪声成为船舶噪声的主要成分。螺旋桨噪声的来源包括螺旋桨叶片振动以及螺旋桨空化。机械噪声分布在10Hz至5kHz频率范围内，螺旋桨空化噪声的频率范围较广，从50Hz开始扩展至100kHz。船舶噪声主要集中在低频段，在低频段50Hz左右达到最大谱级，之后随着频率的增加幅度衰减，在高于1kHz以上时，总体上的噪声谱级已低于130dB。与水下爆破、打桩等相比，船舶噪声源强相对较低，但低频噪声传播衰减小，传播距离远，并且低频噪声将影响中华白海豚群之间的通讯交流声，特别是母-子豚之间的交流互动。因此施工船舶航行及施工作业时应密切观察海面，一旦发现附近海域有中华白海豚活动应立即停止通航及施工作业，待中华白海豚离开后方可恢复通航和作业，通航时严格执行项目环评文件要求，航速不能超过8节。
3.2.8对文昌鱼的影响
根据厦门历年文昌鱼调查结果，黄厝、南线至十八线海域是文昌鱼分布的主要区域，小嶝岛海域和鳄鱼屿海域文昌鱼呈零星分布。根据数模预测结果，悬浮泥沙影响、冲淤影响范围均不涉及以上文昌鱼主要分布区域。

[bookmark: _Toc224053289]4海域开发利用协调分析
[bookmark: _Toc224053290]4.1海域开发利用现状
4.1.1社会经济概况
4.1.1.1泉州社会经济概况
泉州地处福建省东南部，现辖鲤城、丰泽、洛江、泉港四个区，晋江市、石狮市、南安市三个县级市，惠安、安溪、永春、德化、金门5个县和泉州经济技术开发区、泉州台商投资区。全市土地面积11295.57km²，2024年末常住人口891.4万人。据泉州市“2025年政府工作报告”，2024年泉州市生产总值增长6.5%，固定资产投资增长7%。
4.1.1.2南安社会经济概况
南安市位于福建省东南沿海的闽南金山角中心地带，1993年经国务院批准，撤县设市。全市土地面积2036km²，辖23个乡镇、3个街道、2个经济开发区，2024年末人口152.8万。根据南安市2025年国民经济和社会发展统计公报，南安市2024年全年实现地区生产总值（GDP）1844.20亿元，比上年增长7.1%。
4.1.2海域使用现状
项目所在海域周边海洋开发活动主要有：交通运输用海（包括航道、码头和锚地）、海底工程用海（海底管道）、填海造地用海、渔业用海等。
4.1.2.1交通运输用海
（1）菊江航道
转运坑北侧临近菊江航道，该航道从围头湾石井5000吨级通海航道S3点附近的J1点起，至菊江陆岛交通码头附近的J5点，航程10.63km，有效宽度80m，可满足营运吃水不大于4.2m的3000吨级以下杂货船乘潮单向通航要求。泉州围头湾石井航道二期工程主航道剩余疏浚物将通过菊江航道，经连接通道运输至转运坑。
（2）围头湾石井航道
原围头湾石井5000吨级航道从围头湾10万吨级航道上的S1＇点接入至石井作业区二期5000吨级码头，全长约19.10km。按照单向航道设计，船型以5000吨级杂货船、集装箱船、货物滚装船及3000吨级船舶为代表。
泉州围头湾石井航道二期工程在原围头湾石井5000吨级航道工程的基础上进行改扩建，以满足5万吨级船舶乘潮通航要求。石井航道二期工程清淤595.90万m³，清渣16.21万m³，2021年开工，目前剩余疏浚工程量约30.9万m3，剩余清礁工程量约1.17万m³。围头湾石井航道二期工程用海已于2025年10月14日到期，为满足后续施工的用海需求、保障航道清淤项目顺利实施，泉州市港口发展股份有限公司正在办理后续施工用海相关工作，目前已经取得用海预审意见。转运坑是泉州围头湾石井航道二期工程的配套项目，航道后续疏浚量约30.9万m³拟抛掷于本项目转运坑。
4.1.2.2填海造地用海
项目东北侧为南安市石井海峡科技生态城3号、南安市海峡科技生态城A片区科院南路工程。截止到2025年10月14日，石井航道二期工程共完成疏浚565.0万m³，疏浚物均运送至本项目的转运坑，其中527.95万m3已由转运坑吹填至南安市海峡科技生态城A片区综合利用，先吹填至生态城3号地块，然后经科院南路运输至A片区其他填海区。生态城3号地块及A片区其他填海区已填至标高，后续转运坑不再吹填泥沙上岸。
4.1.2.3海底工程用海
项目东侧及东南侧为南安市沿海片区污水处理厂尾水深海排放工程，该工程为两条并行D1016mm钢制海底管道，设计污水排放量16万m³/d，单根海底管道长度约10.5km。海域使用面积63.7025公顷，其中海底管道用海面积52.8669公顷，取、排水口用海面积为3.6244公顷，污水达标排放用海面积为2.5149公顷。工程于2024年建成投入使用。
4.1.2.4渔业用海
本项目位于南安市海峡科技生态城项目南侧，南安市海峡科技生态城项目工程区周边养殖主要为溪东村、岑兜村及奎霞村三个村的开放式养殖，石井镇于2010年开始海域退养工作，南安市海峡科技生态城项目工程区周边海域养殖户补偿工作已于2018年完成。
根据《泉州围头湾石井航道二期工程疏浚物综合处置配套项目（转运坑）菊江村海域使用权收回补偿协议》，石井镇人民政府与菊江村委会于2020年11月签订了补偿协议，对转运坑用海范围及周边203.069亩牡蛎养殖区进行赔偿。
根据2026年1月现场踏勘，用海区北侧及西侧分布养殖区块面积约17.6公顷，南侧分布海水养殖区块面积约1.5公顷，养殖品种主要为牡蛎，养殖主体为南安市石井镇菊江村海水养殖户。其中北侧0.2公顷位于项目用海范围内，在本项目首次办理海域使用权证时已补偿。
4.1.3海域使用权属现状
项目周边已确权用海包括：南安市石井海峡科技生态城3号、南安市海峡科技生态城A片区科院南路工程、南安市沿海片区污水处理厂尾水深海排放工程。
[bookmark: _Toc224053291]4.2项目用海对海域开发活动的影响
4.2.1对菊江航道的影响
（1）对菊江航道通航安全的影响
施工期泥驳船通过菊江航道至转运坑，平均每天4艘，施工船舶进出将增加菊江航道的通航密度。施工单位应提前向海事主管部门做好通航报备，做好通航安全保障措施，保证通航安全。
（2）对菊江航道水动力及冲淤的影响
根据数模计算结果，工程实施后，菊江航道内各流速对比点在落潮过程，平均流速最大增加0.01m/s，其余各点无变化；涨潮过程平均流速最大增加0.01m/s，其余各点无变化。工程实施后，泥沙冲淤影响范围仅在转运坑东北角小范围涉及菊江航道，对菊江航道影响较小。
4.2.2对海水养殖的影响
根据数模预测结果，施工期间10mg/L悬浮泥沙浓度增量影响范围内的海水养殖面积约为19.1公顷，影响区内主要养殖品种为牡蛎等，养殖主体为南安市石井镇菊江村养殖户。
[bookmark: _Toc192844056][bookmark: _Toc9542][bookmark: _Toc38017447][bookmark: _Toc224053292]4.3利益相关者界定
根据项目用海对周边开发活动的影响分析，最终确定本工程利益相关者为南安市石井镇菊江村海水养殖户；需协调部门为泉州海事局。
表4.3-1 项目用海利益相关者/协调部门一览表
	序号
	用海活动
	位置
	利益相关者/协调部门
	影响因素与损失程度

	1
	海水养殖
	用海西侧、北侧及南侧
	菊江村海水养殖户
	悬浮泥沙浓度增量10mg/L范围内涉及海水养殖区约19.1公顷。

	2
	菊江航道
	泥驳船通过菊江航道通航
	泉州海事局
	泥驳船通过菊江航道进出转运坑，平均每天4艘，增加船舶通航密度。
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[bookmark: _Toc224053293]4.4相关利益协调分析
4.4.1与泉州海事局协调分析
施工期间，泥驳船进出会增加菊江航道船舶通航密度。建设单位应在施工前将施工方案和通航方案报送泉州海事局，服从主管部门的管理，并在海事部门统一协调下合理安排通航，提前发布航行通告，做好施工船舶和航道往来船舶的避让工作。
4.4.2与海水养殖户的协调分析
本项目在原用海报批过程中已于2020年对用海范围及周边牡蛎养殖区进行赔偿，已妥善协调利益相关者，并取得海域不动产权证。项目于2020年11月开工建设，2021年1月年投入使用，实施过程未出现与利益相关者的用海纠纷。
后续施工悬浮泥沙10mg/L浓度增量范围涉及海水养殖面积约19.1公顷，主要品种为牡蛎等，海水养殖户主体为南安市石井镇菊江村。考虑到海水养殖的季节性变化，本项目如占用或施工悬沙影响到现有海水养殖，用海单位应按实际影响情况做好养殖征迁补偿工作，妥善处理与养殖户的关系。
综上，项目用海与利益相关者具备协调途径。
[bookmark: _Toc224053294]4.5项目用海与国防安全和国家海洋权益的协调性分析
项目位于围头湾，地处我国内水海域，对国家权益没有影响。工程用海不占用军事用地，不破坏军事设施，不影响国防安全。





[bookmark: _Toc224053295]5国土空间规划符合性分析
[bookmark: _Toc224053296]5.1项目用海与国土空间规划的符合性分析
5.1.1项目用海与《福建省国土空间规划（2021-2035年）》符合性分析
项目用海位于《福建省国土空间规划（2021-2035年）》中的“海洋开发利用空间”。“海洋开发利用空间”为允许集中开展开发利用活动的海域以及允许适度开展开发利用活动的无居民海岛，目标在于积极统筹陆地、海岸、近海、远海空间布局和资源开发，打造安全高效陆海通道，构建海洋产业发展新格局。本项目符合所在功能区管控要求。
根据《福建省“三区三线”划定成果》，项目用海不占用海洋生态保护红线区，东侧与“小百屿生态保护红线区”最近距离约3.8km，西侧与闽东南沿海水土保持与防风固沙生态保护红线7.4km。根据数模结果，本项目施工期悬浮泥沙超过10mg/L的影响范围也未到达生态保护红线区。总体而言，本项目不会对海洋生态保护红线造成影响。
综上，项目用海符合《福建省国土空间规划（2021-2035年）》。
5.1.2项目用海与《泉州市国土空间总体规划（2021-2035年）》符合性分析
5.1.2.1所在海域国土空间规划分区基本情况
根据《泉州市国土空间总体规划（2021-2035年）》，项目用海位于“渔业用海区”，周边国土空间规划分区主要有“交通运输用海区”“工矿通信用海区”和“生态保护区”。
5.1.2.2对海域国土空间规划分区的影响分析
（1）对“渔业用海区”的影响
项目用海均位于“渔业用海区”，渔业用海区管控要求为“保障养殖用海，兼容游乐场、路桥、电缆管道、海底隧道、科研教学、海岸防护工程以及沙滩生态修复工程用海，兼容不损害主导用海功能的其他用海活动，严格限制改变海域自然属性”。根据数模结果，施工导致悬浮泥沙浓度增量大于10mg/L的包络面积涉及该区225.62公顷，施工结束后，悬浮泥沙影响将逐渐消失，周边海域的水质环境将逐渐恢复。本工程为转运坑的地形恢复，不改变海域属性，对周边海域的影响是暂时性且可恢复的，可采用渔业增殖放流等方式补偿项目实施对生物资源造成的损失。
（2）对“交通运输用海区”的影响
项目临近菊江航道，与“交通运输用海区”最近距离为0.11km。“交通运输用海区”管控要求为“保障航道、锚地用海，兼容路桥、电缆管道、海底隧道、科研教学以及海岸防护工程用海，兼容不损害主导用海功能的其他用海活动，严格限制改变海域自然属性”。本项目为石井航道二期工程的配套项目，后续工程拟开展转运坑的地形恢复，不改变海域自然属性。根据数值模拟研究报告，项目实施后泥沙冲淤范围主要位于转运坑及其周边，对菊江航道冲淤环境影响较小，与该区主导功能及管控要求不冲突。
（3）对 “工矿通信用海区”的影响
项目用海与“工矿通信用海区”的最近距离约0.28km，项目实施不影响工矿通信用海主导功能。
（4）对“生态保护区”的影响分析
项目用海不占用“生态保护区”，最近距离约3.8km。根据数模结果，本项目疏浚产生的悬浮泥沙超过10mg/L的影响范围未占用生态保护区，不会对其造成影响。
5.1.2.3项目用海与海域国土空间规划分区的符合性分析
项目用海位于“渔业用海区”，不改变海域的自然属性，与现状养殖活动具备协调途径，符合《泉州市国土空间总体规划（2021-2035年）》。
5.1.3项目用海与《南安市国土空间总体规划（2021-2035年）》符合性分析
根据《南安市国土空间总体规划（2021-2035年）》，项目用海均位于“渔业用海区”。
本项目建设内容为现有转运坑的地形恢复，不改变海域的自然属性，对“渔业用海区”的影响是暂时且可恢复的，符合所在海域的空间用途准入和用海方式控制要求，符合《南安市国土空间总体规划（2021-2035年）》。
5.1.4项目用海与《福建省海岸带及海洋空间规划》的符合性分析
根据《福建省海岸带及海洋空间规划》，本工程位于 “渔业用海区”。根据数值模拟结果，项目实施过程中10mg/L悬浮泥沙增量影响范围涉及“渔业用海区”及“交通运输用海区”。施工结束后，悬浮泥沙影响将逐渐消失，周边海域的水质环境将逐渐恢复。本工程为转运坑的地形恢复，不改变海域属性，工程实施完成后不影响渔业资源自然繁育空间，与现状养殖活动具备协调途径，与“渔业用海区”不冲突。此外工程实施后主要冲淤变化在转运坑及其周边，对周边航道、码头前沿的水深地形基本没有影响。
综上，项目符合《福建省海岸带及海洋空间规划》。
5.1.5项目用海与国土空间规划的符合性分析总结
项目不涉及生态保护红线，用海符合《福建省国土空间规划（2021-2035年）》《福建省海岸带及海洋空间规划》《泉州市国土空间总体规划（2021-2035年）》和《南安市国土空间总体规划（2021-2035年）》。综上，项目用海符合国土空间规划。
[bookmark: _Toc192844061][bookmark: _Toc219295869][bookmark: _Toc224053297]5.2项目用海与其他相关规划的符合性分析
5.2.1项目用海与《泉州港总体规划（2020-2035年）》符合性分析
根据《泉州港总体规划（2020-2035年）》的“围头湾航道规划图”，本项目位于菊江航道南侧，最近距离为0.11km，根据数值模拟研究报告，项目实施后泥沙冲淤范围主要位于转运坑及其周边，对周边航道、锚地及码头前沿水深地形基本没有影响。作为石井航道二期工程配套的疏浚物处置项目，本项目是航道二期工程顺利实施的保障，对《泉州港总体规划（2020-2035年）》的实施具有积极作用。
5.2.2项目用海与区域养殖水域滩涂规划的协调性分析
根据《南安市养殖水域滩涂规划（修编）（2018-2030）》，本项目用海范围，以及悬浮泥沙浓度增量10mg/L的影响范围均未涉及养殖区和限制养殖区。项目用海与区域养殖水域滩涂规划可以协调。
5.2.3项目用海与《厦门珍稀海洋物种国家级自然保护区总体规划》的符合性分析
《厦门珍稀海洋物种国家级自然保护区总体规划》于2016年获福建省人民政府批复，规划期限为10年，即2016～2025年。本项目拟申请用海不涉及保护区，与“厦门珍稀海洋物种国家级自然保护区外围保护地带（文昌鱼）”和“厦门珍稀海洋物种国家级自然保护区外围保护地带（中华白海豚）”最近距离为1.3km，与“厦门珍稀海洋物种国家级自然保护区（中华白海豚）”最近距离为15.6km。根据数值模拟研究报告，项目实施过程10mg/L悬浮泥沙增量范围不涉及保护区及外围保护地带，本项目的实施不会对保护区及外围保护地带造成影响，与《厦门珍稀海洋物种国家级自然保护区总体规划》不冲突。
国家林草局、自然资源部会同生态环境部、农业农村部等有关部门组织开展了自然保护地整合优化工作，形成《全国自然保护地整合优化方案》，并通过部门联合审查，于2024年10月进行公示。厦门珍稀海洋物种国家级自然保护区整合优化后范围与“三区三线”中的生态保护红线及国土空间规划中的“生态保护区”范围衔接。
项目用海及施工悬沙影响范围均不涉及《厦门珍稀海洋物种国家级自然保护区总体规划》及整合优化后范围。
5.2.4项目用海与《福建省“十四五”海洋生态环境保护规划》的符合性分析
根据《福建省“十四五”海洋生态环境保护规划》，全省共划分35个美丽海湾（湾区）管控单元。本项目所在海域位于“围头湾湾区”管控单元。“围头湾湾区”包含围头湾、安海湾、石井港。“围头湾”的重点任务为海漂垃圾视频监控系统建设，在围头湾海域重点岸段建设高清视频监控系统，实时掌握海漂垃圾动态，打击违法违规向海域偷倒倾倒垃圾行为。本项目作为石井航道二期工程的配套项目，后续实施内容为转运坑的地形恢复，作业区域离岸约0.4km，不影响重点岸段生态监控系统建设，符合《福建省“十四五”海洋生态环境保护规划》的管理要求。

[bookmark: _Toc224053298]6项目用海合理性分析
[bookmark: _Toc224053299]6.1选址合理性分析
2019年12月厦门蓝海绿洲科技有限公司编制的《泉州围头湾石井航道二期工程疏浚物综合处置配套项目海域使用论证报告书（报批稿）》对项目的选址合理性分析如下：转运坑布置在菊江航道南侧，与围头湾石井二期航道疏浚一区运距约5.8km，与疏浚二区运距约9.6km，与疏浚三区运距约12.3km，施工船舶可由石井5000吨级通海航道及菊江航道进入转运坑。根据2019年水深测量结果，转运坑原泥面高程约-0.5m，周边海域水深地形变化平缓，适合后续抛泥及绞吸吹填作业。工程实施几乎不会对周边流态和动力条件造成变化。项目建设与周边的开发利用是可协调的。总体而言，转运坑选址合理。
航道二期工程疏浚物综合处置配套项目于2020年1月取得用海权证，结合航道二期工程施工进程，已完成疏浚物中转服务。根据2026年1月测深资料，目前转运坑泥面标高约-6.0m，本次申请用海旨在利用航道后续施工的疏浚物恢复转运坑地形，用海选址具有唯一性。
[bookmark: _Toc224053300]6.2用海平面布置合理性分析
转运坑的尺度为650m×260m，根据厦门蓝海绿洲科技有限公司2019年12月编制的《泉州围头湾石井航道二期工程疏浚物综合处置配套项目海域使用论证报告书》，转运坑平面布置能满足施工船舶进出、抛泥的需求。
目前，转运坑已完成其疏浚物中转功能，后续将利用航道疏浚物恢复其地形。根据《转运坑纳泥量和航道二期主航道剩余疏浚量匹配说明》，结合转运坑现有水深、平面尺寸测算，转运坑尚有91.3万m³的纳泥空间，能够接纳航道后续施工共30.9万m³的剩余疏浚物（考虑松散膨胀系数后所需容积量34万m³）。本次用海申请旨在恢复转运坑地形，用海平面布置合理。
[bookmark: _Toc224053301]6.3用海方式合理性分析
作为泉州围头湾石井航道二期工程疏浚物综合处置配套项目，转运坑在疏浚物抛掷前，先进行挖深，以满足施工船舶吃水需要。围头湾石井航道二期工程疏浚物抛至转运坑后，再经转运坑吹填至海峡科技生态城A片区进行填海造地。目前，石井航道二期工程已完成约95%的主航道疏浚工作，由转运坑吹填上岸的物料约516万m³。本次申请用海拟将30.9万m³的航道疏浚物运送至转运坑，以恢复其地形，不再吹填上岸。至此，转运坑的使用性质已从“疏浚物中转”转变为“利用疏浚物恢复原有地形”。
《海域使用分类》未对此类用海做出明确规定。类比《海域使用分类》相关用海方式，开放式用海指“不进行填海造地、围海或设置构筑物，直接利用海域进行开发活动的用海方式”。本次申请用海活动拟利用航道疏浚物恢复转运坑地形，不涉及填海造地、围海或设置构筑物，参照《海域使用分类》，用海类型为“其他用海”，用海方式界定为“开放式”中的“专用航道、锚地及其他开放式”。用海方式界定合理。
[bookmark: _Toc224053302]6.4用海面积合理性分析
（1）项目用海需求
截止到2025年10月14日，石井航道二期工程共完成疏浚565.0万m³，疏浚物均运送至本项目的转运坑，其中527.95万m³由转运坑吹填至南安市海峡科技生态城A6、A7片区综合利用，37.05万m³堆存于转运坑内，作为恢复转运坑地形的物料。根据中交水利水电建设有限公司《转运坑纳泥量和航道二期主航道剩余疏浚量匹配说明》，转运坑尚有91.3万m³的纳泥空间，能够接纳航道后续施工共30.9万m³的剩余疏浚物（考虑松散膨胀系数后所需容积量34万m³），疏浚物将用于恢复转运坑地形，不再吹填至后方陆域。因此，本次仅进行转运坑的地形恢复，申请用海为原转运坑范围，不再申请连接通道和吹泥管道用海。
（2）用海范围界定及面积量算
转运坑用海方式为“开放式”之“专用航道、锚地及其他开放式”，根据《海籍调查规范》（HY/T124-2009），其用海范围“以实际设计或使用的范围为界”。根据工程实际用海需求，本次申请用海仅包括转运坑用海。结合转运坑设计断面示意图，转运坑长650m（以边坡坡脚计，下同），宽260m，边坡1:3，原始泥面标高水深-0.5m，设计底标高-9.0m计，考虑施工过程超深为0.3m，由此计算得出施工坡脚与坡顶水平距离为[-0.5-（-9）+0.3]×3=26.4m，即转运坑用海外边界是在原设计单位提供的转运坑边界的基础上外扩26.4m。
根据上述方法划定用海边界后，利用制图软件得到各界址点的CGCS2000坐标及用海单元的面积。本项目的用海面积21.9736公顷。
[bookmark: _Toc224053303]6.5用海期限合理性分析
泉州围头湾石井航道二期工程主航道的后续疏浚工期约6个月，考虑恶劣天气等不确定因素，申请用海期限为12个月。作为围头湾石井航道二期工程的配套项目，本项目用海期限主要根据航道施工工期确定，申请用海期限12个月，用海期限界定合理。

[bookmark: _Toc224053304]7生态用海对策措施
[bookmark: _Toc224053305]7.1生态用海对策
7.1.1生态保护措施
结合项目环评批复相关要求及项目后续施工内容，提出以下生态保护措施：
（1） 选择合理的工期、施工工艺及方式，制定合理的施工计划、方案；
（2） 做好疏浚物运输管理，避免输送过程中泄露对水体造成二次污染，严格控制船舶装驳量，避免运输过程舱内泥水溢流到海水中。同时加强施工过程环境监管，督促施工单位认真履行相关环境保护条款。
（3）施工船舶含油污水、固体废物等应委托有资质单位进行接收处置，严禁直接排入海域。加强施工、船舶机械维护管理，强化施工噪声控制。
（4）泥驳船应配备精确的定位及监测设备等，从而实现高精度的定点定深卸泥，确保疏浚物抛掷工作准确进行。抛泥过程控制航速及抛泥速度，均匀卸泥，避免集中抛泥形成浅点。疏浚物全部抛掷完成后立即开展海底地形测量，如出现海底地形浅点应及时进行整平。
7.1.2中华白海豚保护措施
泥驳船进入转运坑前，降低航速至不超过3海里/h，并安排观察员在船上视野开阔处瞭望、观察船舶及施工区周围360°范围，确定视线范围内没有中华白海豚出现方可实施疏浚物抛掷。若发现中华白海豚应立即停止施工，避免施工船舶机械对中华白海豚造成直接伤害等。一旦发现中华白海豚的异常情况，应立即向主管部门报告，并积极配合主管部门采取应急救助措施。
7.1.3中华白海豚应急救助预案
为保障工程施工期间中华白海豚的安全，确保在发现中华白海豚遇险事故时，能够及时有效进行应急救助，从而最大限度降低对中华白海豚的影响，应制定中华白海豚应急救助预案。
若发现中华白海豚受伤、搁浅等遇险情况，应及时掌握其遇险的区域、程度、状态、现场环境条件等基本情况，立即报告应急救助小组，启动应急救助预案，并及时上报相关单位。各应急组成员应迅速到位履行职责，响应预案。救助过程中，需服从相关部门的管理，积极组织人员、设备，配合有关单位对遇险的中华白海豚实施救助。同时，应委托具有鲸豚类救护经验和资质的水生野生动物救护网络成员单位对突发意外情况实施科学救护，以确保意外受伤的中华白海豚能够得到及时有效地救治。
7.1.4生态跟踪监测
《泉州围头湾石井航道二期工程疏浚物综合处置配套项目施工期海洋环境影响跟踪监测实施方案》根据项目环评文件要求，在目标海域设置8个水质站位，6个海洋生态站位，6个游泳动物站位，9个大型底栖生物站位。海水水质监测为施工中每季节大潮期1次，施工后1次，共计5次；对海洋生态和游泳动物的监测为施工中监测1次，共计1次。监测内容包括①水质：水温、盐度、悬浮物、化学需氧量、油类，共5项；②海洋生态：叶绿素a、初级生产力、浮游植物、浮游动物、大型底栖生物、游泳动物，共6项。
项目已实施工程在施工期间，已于2024年第二季度~2025年第二季度每季度组织开展1次施工期海洋环境影响跟踪监测。后续施工应按照项目环评文件相关要求开展生态跟踪监测。跟踪监测站位可参照《泉州围头湾石井航道二期工程疏浚物综合处置配套项目施工期海洋环境影响跟踪监测实施方案》布设。
[bookmark: _Toc224053306]7.2生态保护修复措施
根据项目环评文件要求，项目海洋生物资源补偿金额551.97万元。因项目未完工，目前暂未实施生态补偿。结合项目用海影响情况，建议采取增殖放流的方式，一定程度补偿项目用海造成的海洋生物资源损失。项目建设单位可委托有资质技术单位，针对围头湾及周边海域的特点制定针对性的增殖放流方案，经渔业主管部门批准后执行。增殖放流应严格执行《水生生物增殖放流管理规定》等相关规定，具体措施如下：
①增殖放流种类和数量
放流品种上，根据《农业农村部关于做好“十四五”水生生物增殖放流工作的指导意见》（农渔发〔2022〕1号）“东海增殖放流分水域适宜性评价表”中福建南部海区泉州湾海域适宜放流物种进行选取，具体包括长毛对虾、日本对虾、拟穴青蟹、三疣梭子蟹、大黄鱼、真鲷、黑鲷、黄鳍鲷、花鲈、点带石斑鱼、赤点石斑鱼、青石斑鱼、云纹石斑鱼、花尾胡椒鲷、斜带髭鲷、双斑东方鲀、鲻、中国鲎共18类物种。
②放流时间及水域
放流时间掌握在苗种的自然生长季节和海区伏季休渔前夕。放流水域位于围头湾海域，在饵料丰富、水势平稳、环境符合放流品种生态习性的海域进行放流，最终以主管部门批复的增殖放流方案为准。
③加强后期监管。放流前进行公示，组织专家技术组对选定的放流品种、质量、数量进行技术监督、检查和验收。
④规范放流资金使用。对增殖放流资金进行转账核算、专款专用，设置资金使用明细账。

[bookmark: _Toc224053307]8结论
[bookmark: _Toc224053308]8.1项目用海基本情况
泉州围头湾石井航道二期工程疏浚物综合处置配套项目将泉州围头湾石井航道二期工程疏浚物经石井航道、菊江航道运至转运坑，再采用沉管方式吹填至海峡科技生态城A片区。2020年1月，泉州市南翼置业发展集团有限责任公司取得了“泉州围头湾石井航道二期工程疏浚物综合处置配套项目”不动产权证，用海方式为“专用航道、锚地用海及其他开放式”，用海面积34.5277公顷。项目转运坑于2020年11月10日开工建设，2021年1月投入使用，总投资额14760.57万。
截止到2025年10月14日，石井航道二期工程共完成疏浚565.0万m³，疏浚物均运送至本项目的转运坑，其中527.95万m3已由转运坑吹填至南安市海峡科技生态城A6、A7片区综合利用，37.05万m3堆存于转运坑内，作为恢复转运坑地形的物料。转运坑现状泥面标高-6.0m，中交水利水电建设有限公司根据现状水深测算，若恢复至原有地形（泥面标高-0.5m），转运坑尚有91.3万m3的纳泥空间。围头湾石井航道二期工程主航道后续施工所产生的30.9万m³的疏浚物将抛至转运坑，接纳上述疏浚物后，转运坑泥面标高将达到-4.0m。航道后续疏浚物将用于恢复转运坑地形，不再吹填至后方陆域，根据项目实际用海需求，本次申请用海为原转运坑范围，不再申请连接通道和吹泥管道用海。
本项目拟利用航道疏浚物恢复转运坑地形，不涉及填海造地、围海或设置构筑物，拟申请用海面积21.9736公顷。参照《海域使用分类》，用海类型为“其他用海”，用海方式界定为“航道、锚地及其他开放式”。根据《国土空间调查、规划、用途管制用地用海分类指南》，用海类型为“特殊用海”中的“其他特殊用海”。本次申请用海期限为1年。
[bookmark: _Toc224053309]8.2项目用海必要性结论
本项目作为泉州围头湾石井航道二期工程的配套项目，石井航道二期工程后续施工的疏浚物将抛至现有转运坑，用于恢复转运坑的地形，不再吹填至后方陆域。本工程是石井航道二期工程疏浚物妥善处置，保证航道工程后续清淤工作顺利推进的需要；同时也是转运坑地形恢复的需要。航道疏浚物拟采用抛泥船运至转运坑抛掷，抛泥作业需要占用海域，并且具有一定排他性，项目用海是必要的。
[bookmark: _Toc224053310]8.3项目用海资源生态影响分析结论
本项目不涉及岸线，不涉及重要湿地及一般湿地名录。根据数模计算结果，转运坑的地形恢复对周边地形地貌及冲淤环境影响较小，后续施工对环境的影响主要体现在施工期悬浮泥沙入海及疏浚物抛掷对海洋生物资源的影响，造成浮游植物、浮游动物、鱼卵、仔稚鱼、游泳动物、底栖生物损失量分别为4.72×1012cells、12.33t、4.72×107ind.、9.73×106尾、1.03t、5.68t。船舶航行及水下噪声会对临近海域的中华白海豚产生一定影响，应做好中华白海豚保护措施。
[bookmark: _Toc224053311]8.4海域开发利用协调分析结论
本项目利益相关者为“菊江村海水养殖户”，施工前应发布施工公告，施工过程应妥善处理与海水养殖户的关系；需协调部门为“泉州海事局”，建设单位应在施工前将施工方案和通航方案报送泉州海事局，并合理安排通航，提前发布航行通告，做好施工船舶和航道往来船舶的避让工作。
[bookmark: _Toc224053312]8.5项目用海与国土空间规划及相关规划符合性分析结论
本项目选址于围头湾海域，位于国土空间规划中的“渔业用海区”，项目用海不改变海域的自然属性，与现状养殖活动具备协调途径，符合《福建省国土空间规划（2021—2035年）》《福建省海岸带及海洋空间规划（2021—2035年）》《泉州市国土空间总体规划（2021—2035年）》《南安市国土空间总体规划（2021—2035年）》。项目与《泉州港总体规划（2020-2035年）》《福建省“十四五”海洋生态环境保护规划》《南安市养殖水域滩涂规划（修编）（2018-2030）》等相关规划不冲突。
[bookmark: _Toc224053313]8.6项目用海合理性分析结论
泉州围头湾石井航道二期工程疏浚物综合处置配套项目于2020年1月取得用海权证，结合航道二期工程施工进程，已完成疏浚物中转服务。本次申请用海旨在利用航道后续施工的疏浚物恢复转运坑地形，用海选址具有唯一性；转运坑平面布置能满足施工船舶进出、抛泥的需求，用海平面布置合理。本次申请用海不涉及填海造地、围海或设置构筑物，用海方式为“开放式”中的“专用航道、锚地及其他开放式”，用海方式界定合理。本次仅申请原转运坑范围，不再申请连接通道和吹泥管道用海，可以满足石井航道二期疏浚物卸泥需求；用海边界结合转运坑设计断面，用海界定至转运坑边缘的坡顶线，符合《海籍调查规范》，用海面积合理。泉州围头湾石井航道二期工程主航道后续疏浚工期约6个月，考虑恶劣天气等不确定因素，申请用海期限为12个月。作为围头湾石井航道二期工程的配套项目，本项目用海期限主要根据航道施工工期确定，申请用海期限12个月，用海期限界定合理。
[bookmark: _Toc224053314]8.7项目用海可行性结论
本工程用海申请理由充分，用海面积和用海期限合理，与周边自然条件和社会条件相适宜，不占用岸线，对海洋资源环境影响是短期的暂时性影响，与周边开发活动可协调，符合国土空间规划。从海域使用管理角度，项目用海可行。
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